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(Superior y Arriba) Sección de tanques haciendo fuego nocturno con la ametralladora coaxial. 


(Abajo izq.) Jefe de tanque haciendo fuego nocturno con la MAG EN 60-20. 


(Abajo der.) TAM abriendo fuego al atardecer con el cañón de 105 mm. 
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ORIGENES 


A comienzos de la década del '70 el Ejercito Argenti- 
no se planteó la necesidad de actualizar el parque de tan- 
ques, esta llevó a concebir la fabricación de un moderno 
tanque mediano que a su vez fuese la base de una familia 
de vehículos blindados. 


Este proyecto le permitiría a la Argentina contar con 
independencia en lo que respecta al abastecimiento de 
blindados. Nuestro país no contaba con mucha experien- 
cia en el diseño y construcción de vehículos de combate. 
En 1973 Ejército Argentino acudió a la firma THYSSEN- 
HENSCHEL, de Kassel (República Federal Alemana) con 
la que firmó un contrato para el diseño de un tanque, un 
transporte de personal y un vehículo porta mortero. Los 
requerimientos llevaron a establecer que el nuevo tanque 
debía estar armado con cañón de 105 mm, dos ametralla- 
doras como armamento secundario, un sistema de control 
de tiro integrado y protección QBR. Su autonomía no de- 
bía ser inferior a los 500 km. y la velocidad requerida sería 
de 70 km./h con una relación de potencia de 20 cv/t. 

Teniendo en cuenta las condiciones de infraestructura 
vial, medios de transporte y características orográficas 
del país, se estableció que su peso en orden de combate 
no debía superar las 30 toneladas. La firma alemana de- 
sarrolló los vehículos en base al Schutzenpanzer 
MARDER, un exitoso vehículo de combate del cual el 


ejército alemán adquirió hasta la fecha más de 3000 unida- 
des y que solo ha sido igualado en sus prestaciones (no 
así en su blindaje) por el M-2 Bradley. El diseño del tanque 
llevó la denominación TH-301 (Thyssen-Henschel) en Ale- 
mania y finalmente TAM en el Ejército Argentino. Los pro- 
totipos fueron recibidos por el ejército en enero de 1977. 
Se los sometió a exhaustivas pruebas y luego de corregir 
algunos detalles menores se comenzó su fabricación en 
serie en el 1979 en las instalaciones de TAMSE.Una planta 
de montaje de 10.000 metros cuadrados cubiertos, provis- 
ta de los últimos adelantos en maquinaria, equipamiento, y 
dotada con un centro de mecanizado por control numérico. 

El armado final de los vehículos se realiza según el prin- 
cipio de alimentación continua, similar al utilizado en las 
fábricas de automotores. La planta cuenta con una pista 
de pruebas de más de 1000 m. en la que se puede someter 
a los vehículos a todas las condiciones de manejo posi- 
bles, incluyendo el vadeo de cursos de agua. 

En un principio el 50% del vehículo comprendiendo el 
armamento (cañón y ametralladoras), el chasis, la torre, 
instalación eléctrica, iluminación, tren de rodamiento, sis- 
tema de combustible, refrigeración y equipos de comuni- 
cación, fueron producidos en el país. El resto, motor, 
transmición, óptica (parcial), protección QBR y sistema 
de control de tiro fueron importados de Alemania. 


Superior izq.) KURASSIER SK-105 cazatanques de origen aus- 
ur y r la firma STEYR-DAMLER-PUCH. La torre 


nm cada de la FL-12 francesa. Está provisto en las 
de caballería acentadas en el sur del país. 


(Superior der.) SHERMAN repotenciado, a fines de la década del 
70 el cañón de 17 libras fué reemplazado por uno de origen francés 
de 105 mm. 


(Inferior izq.) AMX-13 de origen francés. 
la torre FL-10 fué reemplazado por uno de 105 sum 29 
SHERMAN repotenciados 
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TAM 


Es uno de los más avanzados diseños de tanques de 
combate, ya que se ha logrado en él un balance ideal en- 
tre sus diversos aspectos funcionales. 

Se aunaron una torre dotada del más moderno sistema 
de armas y control de tiro colocada sobre un chasis livia- 
no, altamente probado y confiable. 

El arma principal es el cañón de 105 mm, con un tubo 
autosunchado de alta resistencia. 

El accionamiento del arma se realiza por medio de un 
sistema electrohidráulico que es accionado por el apun- 
tador o el jefe del tanque (cuyo mando tiene prioridad so- 
bre el del apuntador). ; 

El arma está estabilizada por medio de cuatro giróscopos, 
uno en el chasis, uno en la torre y dos en el cañón. 

El apuntador cuenta con un anteojo de puntería (TZF- 
LA) y con un telémetro laser incorporado. Esta mira se 
estabiliza en forma solidaria con el arma. 

El sistema de control de tiro se completa con una com- 
putadora balística que toma en cuenta el tipo de muni- 
ción usada, la distancia y la inclinación del arma. 

El control de tiro utiliza un sistema estabilizado, con un 


moderno computador balístico que otorga al tanque una 
serie de ventajas: 


- Posibilidad de tirar en movimiento 

- Alta probabilidad de impacto. 

- Incremento de la protección debido a su capacidad de 
maniobra. 

- Incremento de su capacidad de observación del campo 
de batalla. 

- Disminución de la fatiga del apuntador. 

- Eliminación o disminución del tiempo de detención para 
disparar. 


En caso de fallas en su funcionamiento, el arma puede 
ser apuntada y disparada en forma manual. 

El TAM cuenta también con una ametralladora calibre 
7,62 mm montada en forma coaxial que puede ser usada 
para defensa o para apuntar el arma principal, y con una 
ametralladora del mismo calibre montada en la escotilla del 
comandante. 


ARMAMENTO 


Sistema de armamento principal 


El cañón de 105 mm es el L7-A3 (M-68 según designa - 
ción norteamericana), de la British Royal Ordnance Factories 
(Nottingham), fabricado bajo licencia en Alemania. Ha sido 
probado en varias guerras, especialmente en el Medio 
Oriente, donde resultó superior a cañones potencialmente 
más poderosos, como el soviético de ánima lisa U-ST de 
115 mm que equipa a los T-62 (particularmente a distancias 
superiores a los 1400 m. con munición perforante 
subcalibrada BR-5). El L-7, pese a tener un poder de fuego 
muy grande, es muy liviano y su fuerza de retroceso al 
disparar es muy reducida. 

Aunque las dimensiones del montaje son pequeñas y 
con un peso de solo 2350 kgs., su fuerza de retroceso es de 
30/34 t., sus características no admiten ningún tipo de dis- 
cusión, puesto que este cañón fué montado en la mayoría 
de los blindados de la OTAN (M-60, M-1, IP M-1, Leopard 
1, Centurión, etc.). 

Montada en forma solidaria y a la izquierda del arma de 
105 mm se encuentra una ametralladora coaxial, y a la dere- 
cha está montado el anteojo de puntería. 

El conjunto puede ser desmontado facilmente y en forma casi 
completa con solo sacar los elemetos exteriores de fijación. 
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Cuenta con otra ametralladora montada en la escotilla 
del comandante, como así también 8 lanza granadas 
fumígenos o antipersonales, 4 a cada lado de la torre. 

El cañón. es apto para disparar proyectiles del tipo: 
APFS-DS-T, APDS-T, HEAT-T, HESH-T, y WP-T, se- 
gún normas de la OTAN. 

El sistema de cierre del cañón es del tipo de cuña desli- 
zante vertical y la apertura, cierre y expulsión de la vaina se 
producen en forma automática. 

La vaina servida cae en una caja colectora adosada a la 
cuna del cañón. Esta caja puede contener hasta cinco vai- 
nas, las que al ser expulsadas chocan contra la escuadra y 
caen dentro de la caja. 

El mecanismo de retroceso consiste en dos amortigua- 
dores dispuestos simétricamente con respecto al arma, con 
una cámara compensadora de dilatación por calor que cons- 
ta de un pistón que operando contra un resorte asegura 
que los amortiguadores estén siempre llenos de acite, de 
tal manera que los esfuerzos transmitidos a la torre se 
mantegan lo más bajo posible. El recuperador 
hidroneumático vuelve el cañón a su posición inicial. 


(Arriba) Torres del TAM durante su construcción en la línea de montaje (TAMSE). 
Mediante pantógrafos de oxicorte se optimiza la disminución de tiempos, brindando 
mayor seguridad operativa y una óptima terminación. (Foto: TAMSE) 


Ed 


MO A 


(Arriba) El primer prototipo de TAM (totalmente alemán) con la primera tripulación 


de pruebas de TAMSE. En el puesto de conductor se ubica el General de División 


Diego Urricarriet, Director de Fabricaciones Militares. (Foto: Mayor Urricarriet) 


(Arriba) Bateas de TAM en la etapa final del montaje. 
Para este fin se utiliza el principio de alimentación continua. 
(Foto: TAMSE) 


(Izquierda) VCTM y VCTP pertene- 
cientes al RC TAN 8. El VCTM es el 
tercer vehículo de la familia TAM di- 
señado por la firma Thyssen Hensche' 
(Morsertriiger-TH-303). 
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Para evitar la concentración de gases de combustión , 
el cañón cuenta con un evacuador de gases, en la torre 
va montado el aspirador de humos de la ametralladora 
coaxial, y de la caja de vainas que evacua los gases por la 
apertura del frontis del cañón por el que sale la misma 
ametralladora. 

El cañón de 105 mm se compone de dos partes, un 
tubo forjado en frío y sometido a un proceso de 
autozunchado y un mecanismo automático de cierre que 
también puede ser accionado en forma manual. 

El afuste de la ametralladora coaxial permite el ajuste 
horizontal y vertical de esta y el tubo de la misma puede 
ser cambiado sin necesidad de desmontarla. 

La cuna soporta el conjunto, transmite los esfuerzos y 
torciones a la placa portamuñones. 

El frontis está construido de chapa soldada de acero de 
blindaje. 

El cuadrante de nivelación está colocado en la cuna y 
permite la puntería indirecta, la que se ve facilitada por 
su iluminación y por un espejo que permite leerlo en 
forma lateral. 


Armamento Secundario 


La ameralladora coaxial es una MAG EN 60-40 cal. 
7.62 mm x 51. 

La ametralladora del comandante es una MAG EN 60- 
20 de infantería cal. 7.62 mm x 51, montada sobre una 
pista circular que rodea la escotilla del comandante. 

También monta dos baterías de 4 lanzagranadas de 77 
mm de ignición eléctrica, ubicadas en ambos lados de la 
torre. Los lanzagranadas pueden disparar potes 
fumígenos o antipersonales indistintamente. 


Sistema de control de tiro 


El TAM incorpora en su diseño los últimos adelantos 
de la tecnología, posibilitando que las funciones de ob- 
servar, apuntar y disparar el armamento principal se pue- 
dan realizar en forma sencilla, rápida y confiable. 

Los subconjuntos que componen el sistema han sido 
exhaustivamente probados antes de ser incorporados, con 
lo cual se obtiene una altísima confiabilidad compatible 
con el uso de un blindado. 

El sistema está formado por : 

1) Accionamiento hidráulico y estabilización, 2) Optica 
y computadora balística. 


Accionamiento hidráulico y estabiliza- 


ción 


La estabilización del arma es fundamental en el em- 
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-pleo táctico de un moderno blindado de combate, permi- 


te en primer lugar un considerable aumento de la capaci- 
dad dinámica de ataque pués hace posible el batir al ene- 
migo durante la marcha sin necesidad de detenerse, con 
un alto grado de probabilidad de impacto. Si debido a la 
marcha sobre un terreno totalmente escabroso o a distan- 
cias superiores a los dos mil metros o por alguna otra 
razón, el comandante decide hacer fuego deteniendo el 
tanque, la estabilización permite apuntar al blanco dis- 
minuyendo el tiempo de detención para disparar. Tam- 
bién puede el apuntador observar y atacar un blanco in- 
dependientemente del jefe del tanque, lo que le permite a 
este aplicar su atención a la observación del campo de 
batalla. Está comprobado que en movimiento es más facil 
cargar el cañón con la estabilización conectada. 

El sistema de control de tiro y estabilización puede ope- 
rar en tres formas: a) operación manual por el apuntador, 
b) operación electrohidráulica (motriz) y c) operación 
estabilizada. 

En el modo manual el apuntador acciona una bomba 
rotativa para apuntar en elevación y un sistema de engra- 
najes para el giro. Este procedimiento se emplea para 
una operación silenciosa o en caso de falla del  sis- 
tema hidráulico. En el modo electrohidráulico el apun- 
tador apunta por medio de su mando y el consumo eléc- 
trico es bajo ya que mientras no se accionen los mandos, 
el funcionamiento de la bomba generadora de presión es 
intermitente. 

Al encender la estabilización un circuito temporizador 
impide su utilización hasta que los giróscopos hayan ad- 
quirido velocidad (aproximadamente 60 seg.). 


Sistema Optico y electrónico 


El TAM ha sido equipado con un sistema óptico y elec- 
trónico diseñado, desarrollado y construido para satisfa- 
cer los más altos requerimientos. 

El sistema es robusto, de construcción modular, alta- 
mente eficiente, confiable y de facil operación y mante- 
nimiento. Los ensayos de probabilidad de impacto del 
TAM mostraron exelentes resultados satisfaciendo y aún 
excediendo los requerimientos. 

La óptica y electrónica del sistema de control de tiro 
consta de los siguientes subconjuntos: 1) anteojo de pun- 
tería para el artillero con telémetro laser incorporado, 2) 
computadora balística y su correspondiente interfase y 3) 
periscopio panorámico estabilizado para el comandante. 
Todos los subsistemas de estabilización, Óptica y compu- 
tadora incluyen equipos internos de prueba para verificar 
su correcto funcionamiento. 

El anteojo de puntería está montado en el costado dere- 
cho de la cuna del cañón de 105 mm, en forma solidaria, 
lo que permite que se estabilizen el arma, y la imagen en 
forma simultánea. 

La línea de mira es corregida por la computadora balísti- 
ca, cuya señales actuan sobre el prisma óptico según to- 


sucica | Ml 


AA Cabe | 
DIRECCION o |) 


ERRORS) 


(Superior izq.) Ametralladora coaxial MAG EN 60-40 y 
¡jón de munición de 7,62 mm. Debajo de este están dis- 
puestos los afustes para los proyectiles de 105 mm. 


(Superior centro) Block de cierre del cañón de 105 mm. 


a Ca Bajo la ametralladora coaxial está adozada la bolsa recolec- 


Jl / y tora de váins 
á go , ¡ora de vainas 
A 
Hr, Ñ ie (Inferior centro) a de vainas. Puede contener hasta 5 
vainas cervidas (nótece el desgaste de la escuadra, donde 


chocan las vainas al ser expulsadas). 
(Inferior Izq.) Ametralladora coaxial desmontada. 


(Superior der.) Computadora balística de tiro (CBDT). 
Fabricada por la firma alemana ZE 


Block de cierre del cañón. 


(Superior izq.) Equipo de comunicaciones SEM, de origen alemán, 
fabricado en nuestro país bajo licencia. 


MM 
ye 
(Centro) PERI-R-TA. Mandos de puntería y CBDT del jefe de tanque. 


A ad (Inferior izq.) Optica de puntería TZF-LA y teléme- 
tro laser. A la derecha CBDT. 
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- Velocidad de giro: Variable en forma continua entre 10? 
y 40%seg. 


- Velocidad de elevación: Variable en forma continua en- 
tre 10? y 40%seg. 


Munición de guerra del TAM 


Consideraciones generales 


El sistema de control de tiro del TAM admite el em- 
pleo de la munición perforante y explosiva que más abajo 
se cita y que actualmente está en uso en los paises de la 
OTAN. 

HEAT-T (High Explosive Anti Tank -Tracer). 
HESH-T (High Explosive Squash Head -Tracer). 
APDS-T (Armor Piercing Discarding Sabot -Tracer). 

APDS-FS-T (Armor Piercing Discarding Sabot - Fin 
Stabilized - Tracer) 

WP-T (White Phosphorous -Tracer). 

La descripción, funcionamiento, empleo y efectos de 
cada una de ellas se describe a continuación. 


HEAT-T (alto explosivo anti-tanque con trazante) 

Descripción y funcionamiento 

El proyectil HEAT-T es de carga hueca con trazante 
estabilizado por aletas. 

Sus datos principales son: 


Peso de tiro completo: 22 kg. 

Longitud de tiro completo: 991mm 

Peso de proyectil con espoleta: 10,25 kg. 
Longitud del proyectil con espoleta: 674 mm 
Velocidad inicial: 1173 m/seg. 

Alcance máximo: 8200 mis. 


Al efectuar el tiro, actua el trazante como mínimo du- 
rante 2,5 seg. Cuando el proyectil hace impacto en el 
blanco actua la espoleta, la que hace detonar la carga 
explosiva, conformada como carga hueca. 

Se produce entonces una onda de choque de alta velo- 
cidad y un chorro de partículas de metal que penetran en 
el blanco. 


Empleo 
Este proyectil está destinado al uso contra blancos blin- 
dados y posee además capacidad antipersonal. 


HESH-T (Proyectil explosivo con cabeza de aplas- 
tamiento con trazante) 


Descripción y funcionamiento 

El proyectil HESH-T, posee un explosivo plástico y 
trazante. 

Su estabilización es giroscópica. 


Sus datos principales son: 

Peso de tiro completo: 21,2 kg. 
Longitud de tiro completo: 939 mm 
Peso de proyectil con espoleta: 11,2 Kg. 


Longitud del proyectil con espoleta: 412 mm (sin 
trazador) 


Velocidad inicial: 731,5 m/seg. 
Alcance máximo: 8200 mts. 


Al efectuar el tiro, actua el trazante como mínimo du- 
rante 6 segundos. 

Cuando el proyectil hace impacto en el blanco, el ex- 
plosivo plástico se esparce sobre el blindaje, actua la es- 
poleta , hace detonar la carga altamente explosiva que 
rompe el proyectil y produce una onda de choque de alta 
velocidad y fragmentos de partículas de metal. La explo- 
sión y fragmentación producida por la detonación de la 
carga explosiva logra el objetivo. 


Empleo 
El proyectil está destinado al uso contra blancos blin- 
dados y posee además capacidad antipersonal. 


APDS-T (proyectil flecha de núcleo duro con sabot 
descartable con trazante). 


Descripción y funcionamiento 
El proyectil APDS-T, está subcalibrado con sabot 


desprendible y un núcleo perforante recubierto con una 
aleación de cobre-tungsteno con trazante. Su estabiliza- 
ción es giroscópica. 

Sus datos principales son: 

Peso de tiro completo: 19 Kg. 

Longitud de tiro completo: 838 mm 
Velocidad inicial: 1426 mts./seg. 


Alcance máximo: 5000 mts. 


Al efectuar el tiro actua el trazante como mínimo du- 
rante 2,5 segundos. 


(Contimú 
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y (Superior izq.) Proyectiles HEAT-T de ejercicio 


y combate respectivamente. 


(Superior der.) Proyectil APDS-FS-T. En el por- 
tacebo están los datos del calibre, lote de munición 
y año de fabricación. 


(Inferior izq.) Proyectiles HESH-1 
y WP-T respectivamente. 

El proyectil HESH-T es de origen is- 
raelí. 


(Inferior der.) Contenedor de car 
tón de los proyectiles de 105 mm. 


vos 


(Superior izq.) Vista lateral con el lote de abordo. Nótese el esquema 


de colores (canela y verde) 


(Superior der.) Vista frontal derecha. El cañón con mango térmico es 
el Rheinmetall Rh 105-30. Ñ 


(Centro izq.) Vista lateral izquierda. El 
esquema de pintura corresponde a las uni- 
dades de la mesopotamia argentina (dos 


tonos de verde) 


(Centro der.) Detalle del faro 
derecho y el zócalo de acople 


(Izqierda) Vista posterior en la que se pueden observar el 
NI (número de identificación) en la torre. En el chasis las 
dos rejillas de protección de la salida de aire del radiador, 
entre ellas la puerta posterior de acceso al recinto de com- 


bate y a la derecha la rejilla de protección del escape 


(Inferior der.) Detalle del 
seguro del cañón 


(Inferior izq.) Vista from 


' 


(Abajo) Afuste del tambor de 200 Lts. 


(Arriba) Vista superior del frente del chasis 


(Abajo) Rejillas de protección de la entrada de aire al radiador. 


(Abajo) Bocas externas de conección de los depósi- 
tos suplementarios (dos tambores de 200 Lts.). 


(Abajo) Parte posterior del chasis. La rejilla de protección (abierta) permite observar el radiador. 


En situaciones de combate la puerta posterior facilita el reaprovisionamiento de munición. 


(Abajo) Detalle de la rerejilla de protección del esca- 
pe. 


Arriba) Apuntador y jefe de tanque en sus puestos 
os mandos del J Tan. tienen prioridad sobre los del Ap 


Abajo) Block de cierre y puesto del apuntador 


(Arriba) Cargador introduciendo un proyectil de 


105 mm en el block de cierre. 


1. Carcasa. 
2. Ranura, 
3. Junta de inmersión 


Abajo) Subcalibre de 12.70 mm, para el cañón de 105 mm. Este sistema permite el 
ihorro de costos en la instrucción (Abajo) Munición de 105 mm 


(Arriba) Frontis (mantelete o escudo del cañón). Debajo de este y junto a las almohadillas (Arriba) Vista superior del frente de la torre. 
de repuesto se puede apreciar la rejila de aspiración. 


(Abajo) Vista inferior trasera de la torre. 


(Arriba) Pote fumigero 
de origen alemán 


PA 


poo 


(Abajo) Base de la antena 


(Arriba) Vista superior/posterior de la torre, A la izquierda la escotilla del jefe de tanque, a 
la derecha la del cargador. La herramienta en la parte inferior de la fotografía es la llave u- 
niversal, llamada coloquialmente por las tripulaciones "piqueta". 


Mrriba) Escotilla del jefe de tanque. Pista circular 
Smetralladora MAG FN 40-20 calibre 7,62 mm. 


E 


(A a der.) Puesto del conductor visto desde el recinto de combate 
Las palancas a ambos lados del asiento accic el freno de estaciona- 
miento. 


(Arriba izq.) Vista superior del conjunto motopropulsor. 


(Izquierda) Tablero de instrumentos. 


(Abajo) Conductor del vehic 
su puesto. 


q.) Vista posterior del 


conductor 


(Arriba) Cadetes de 4* año del Escuadrón de Caballería del 
Colegio Militar de la Nación, limpiando el armamento prin- 
cipal con un baquetón 


(Abajo) TAM desplazándose 


Arriba) Vehículo desplazándose a alta velocidad en el polígono de tiro 


bajo) El mismo vehículo abriendo fuego. 


(Inferior izq.) Vehículo oculto. La baja silueta del TAM 
dificulta su detección incluso a corta distacia 


(Inferior der.) Tripulación de TAM perteneciente al 
aula de tiro de tanques del Colegio Militar de la Nación 


(Arriba izq.) Tanquistas del Escuadrón "C" (Paso Ombú) del Regi- (Arriba der.) Cadetes de 4” año del Escuadrón de Caballería del Colegio Militar 
ión instruyéndose en el empleo táctico de la sección de tanques, cam- 


miento de Caballería de Tanques 8 (RC-TAN 8). "Cazadores General de la N 
Mariano Necochea", racionando mate y tortafritas. po "General Abalos" (Corrientes). 


(Centro izq.) TAM oculto entre la vegetación. 


(Centro der.) Tanque desplazándose a alta velocidad a campo travieza 


(Abajo izq.) Columna de TAM y VCTP del Escuadrón "C" del RC TAN 8, 

(Foto Mayor Urricarriet) (Abajo der.) Método de puntería de emergencia que se lleva a cabo: form 
una cruz con elementos adquiridos en el terreno (pajitas y barro), y apuntan 
a travez del ánima del cañón. 
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El sabot se desprende por retroceso, fuerzas centrífugas 
y presión de aire, después que el proyectil abandona el 
tubo del arma. 

El núcleo recubierto penetra en el blanco únicamente por 
energía cinética. 


Empleo 
Este proyectil está destinado al uso contra blancos blin- 
dados. 


APDS FS-T (proyectil flecha de núcleo duro con sabot 
descartable estabilizado por aletas con trazante). 


Descripción y funcionamiento 

El proyectil APDS FS-T está subcalibrado con sabot 
desprendible. Su núcleo está conformado por una alea- 
ción de carburo de tungsteno con trazante. Se estabiliza 
por aletas. Posee alta penetración y precisión. 


Sus datos principales son: 
Peso del tiro completo: 18,7 Kg. 
Longitud del tiro completo: 885 mm 
Peso del proyectil: 6,3 Kg. 
Longitud del proyectil: 417 mm 
Velocidad inicial: 1455 mts/seg. 

Al efectuar el tiro, áctua el'trazante como mínimo du- 
rante 3,5 segundos. » 

El sabot se desprende por retroceso, fuerzas centrífu- 
gas y presión de aire, después de que el proyectil aban- 
dona el tubo del arma. 


El núcleo penetra en el blanco unicamente por energía 
cinética. 


Empleo 
Este proyectil está destinado al uso contra blancos blin- 
dados. 


WP-T (proyectil fumígeno incendiario con trazante). 
Descripción y funcionamiento 

El tiro WP-T, posee un proyectil de paredes delgadas y 

cargado con fósforo blanco. 

Sus datos principales son: 

Peso de tiro completo: 21 Kg. 

Longitud de tiro completo: 939 mm 

Peso de proyectil con espoleta: 11,3 Kg. 
Longitud de proyectil con espoleta: 412 mm 
Velocidad inicial: 731,5 m/seg. 

Alcance máximo: 9500 mts. 

Durante el vuelo del proyectil, el trazante se quema du- 
rante un mínimo de 6 segundos. Con el impacto, la espole- 
ta funciona y hace detonar el disparador, el proyectil dis- 
persa la carga de fósforo blanco. Con el contacto del aire, 
el fósforo blanco se enciende, produciendo una densa nube 
de humo blanco. 

Empleo 


Este proyectil se utiliza para efecto de pantalla y para 
marcar con efecto incendiario. 


GRUPO MOTOPROPULSOR 


Motor 
El grupo motopropulsor de un vehículo blindado, debe 
cumplir necesariamente con las siguientes características: 
- De diseño: Compactos, de pequeño volumen y bajo 
peso. 


- Operacionales: Buena aceleración, capacidad de ope- 
rar con grandes inclinaciones, en vadeo y ser a prueba de 
incendio y explosión. 


- Condiciones ambientales: Alta disponibilidad de uso, 
deben poder arrancar y ser capaces de operar en condicio- 


nes climáticas extremas y ser fáciles de almacenar bajo 
esas mismas condiciones. 


- De costo: Deben tener bajo consumo de combustible 
especialmente a velocidad de crucero. bajo manten 
miento o reparación, alta confiabilidad + bayo costo de 
operación. 


Para cumplir con estos requerimient 
ñar y desarrollar los equipos especial 
lo que significa que sus componentes. aderzás de amsta 


li 


cer esas necesidades deben integrarse en un sólo bloque. 
La aplicación de este concepto de dieño es la única forma 
de obtener resultados óptimos en lo que concierne a bajo 
peso, volumen, confiabilidad, mantenimiento, etc. 

El sistema de propulsión del TAM ha sido diseñado cum- 
pliendo con esa filosofía. 


Motor Diesel MTU MB 833 KA 500 


El MTU (Motoren-und-turbinen-union) MB 833 KA 
500 es un motor diesel de cuatro tiempos con seis cilin- 
dros en V a 90”. 

Está enfriado por agua y utiliza inyección indirecta de 
combustible. Sus principales componentes: el bloque, ca- 
beza de cilindros, etc., son construidos con aleaciones 
livianas. 

La lubricación es del tipo carter seco. El aceite es sumi- 
nistrado por una bomba de presión y vuelve al tanque por 
medio de dos bombas recuperadoras, garantizando éste 
mé todo, la correcta lubricación independientemente de 
la inclinación. 

La disposición en V a 90? permite la ubicación de los 
componentes auxiliares dentro del contorno del motor, 
como ser la bomba de inyección con su regulador, el alter- 
nador, el intercambiador de calor, el motor de arranque, etc. 

Cada cilindro tiene dos válbulas de admisión y dos 
de escape. El múltiple de admisión está ubicado dentro 
de la V y los conductos de escape están montados ex- 
teriormente. 

Las tapas de cilindro son individuales para cada cilin- 
dro, lo que configura una ventaja de mantenimiento y 
logística. 

Tiene dos turbo-compresores, colocados cada uno de 
ellos en el conducto de escape de cada fila de cilindros. 


Transmisión Renk HSWL 204 


Es una transmisión con engranajes planetarios con cam- 
bios, inversión de marcha y dirección hidráulica, diseñada 
para un torque nominal de 230 mkp. Cuenta con cuatro 
marchas hacia adelante y hacia atrás. 

Consta de las sigientes partes principales: 


- Convertidor hidráulico de par con embrague. 
- Caja de cambios con engranajes planetarios 
- Dirección hidrostática. 
- Freno hidrodinámico (retardador). 
Convertidor hidrodinámico de par: 
El convertidor de par, que se encuentra permanente- 
mente lleno con aceite, está colocado en el árbol de en- 


trada a lá transmisión y consiste en un rotor accionado 
por el motor diesel y una turbina de dos etapas. 
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Este convertidor cuenta con un embrague hidráulico de 
acoplamiento que lo conecta automáticamente en función 
del número de vueltas del motor. 


Caja de cambio con engranajes planetarios: 

La inversión de marcha se realiza por medio de dos 
engranajes cónicos con un piñón común que está conec- 
tado a la turbina del convertidor de par. 

Los cambios se realizan por medio de tres juegos de en- 
granajes planetarios (Ira.,2da.,3ra.) y un embrague de 
disco (4ta. velocidad), los que se conectan a ambos ejes 
de salida. 


Dirección hidrostátic 

La dirección variable en forma continua se obtiene me- 
diante un sistema hidrostático. 

Una bomba de caudal variable y pistones axiales es ac- 
cionada desde el primario del convertidor de par. El flujo 
de esta bomba acciona un motor hidráulico a velocidades 
variables en uno u otro sentido. Esta relación se suma a 
los engranajes de salida a travez de dos diferenciales de 
dirección provocando así el giro del vehículo. 


Freno hidrodinámico: 

Para ayudar a los frenos mecánicos del vehículo, la trans- 
misión está equipada con un freno hidrodinámico * 
(retardador) que funciona al accionar la primera parte 
del recorrido del pedal de freno de servicio. Su potencia 
de freno no es regular y depende solo de la velocidad del 
motor. 


Sistema de refrigerac 


El líquido refrigerante del motor se enfría por medio 
de dos radiadores colocados a los costados de la parte 
trasera. Sobre cada uno de ellos se encuentra colocado un 
ventilador accionado por un motor hidráulico, que toma 
aire por la parte superior del casco y la expulsa por la 
parte posterior. 

El enfriamiento del motor se realiza por medio de agua 
con aditivos anticongelantes y antioxidantes, mediante 
un circuito cerrado con un tanque de expansión. 

El termostato que comanda esta circulación comienza 
a abrirse a los 82*C, derivando parte del líquido a los radia- 
dores y se abre por completo a los 97%€ donde el total 
del caudal pasa por estos. 

En su recorrido el agua refrigera el aceite del motor y el 
de transmisión mediante sendos intercambios de calor. En 
situaciones de fríos extremos el líquido refrigerante es ca- 
lentado por un calefactor a combustión. En este caso se 
calienta también el aceite del motor. 

La bomba para accionamiemnto hidráulico es movida 
por el cigueñal, mediante un manguito de acoplamiento. 

El mando de los ventiladores tiene tres posiciones: 

1. Vadeo (ventiladores detenidos) 


2. Normal (Regulación automática) 


(Centro izq.) Vista frontal derecha de la caja de transmisión y 
del filtro de aire. 


(Abajo) Vista frontal superior del conjunto moto- 
propulsor en el recinto del moto! 


O e 


(Superior izq.) Vista posterior izquierda del motor MTU (fabricado 
por el Consorcio M.A.N-MAYBACH-MERCEDES BENZ). 


(Superior der.) Caja de transmisión de la firma alemana RENK, 


1255 =i 


E 1257 
Motor, vista lateral y posterior. 


E 


Caja de cambios, vista lateral y posterior. 


(Abajo) Tapa del recinto del motor, en el centro está dispuesto el 
detector de incendios que activa los extinguidores automáticamente 
al alcanzar una temperatura de 180C, 
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3. Prueba (Máxima velocidad). 

La regulación automática de la velocidad de giro de los 
ventiladores se efectua en forma continua en función de 
la temperaura del líquido refrigerante. Empieza a girar 
cuando la temperatura alcanza los 94*C y alcanza su 
máxima velocidad entre 98%C y 100%C. 


Sistema de escape y ventilación 

El sistema de escape y ventilación cumple las siguien- 

tes funciones: 

- Evacua los gases de combustión del motor. 

- Ventila el recinto del motor y la transmisión. 

- Elimina las partículas gruesas separadas por el filtro de 
aire del motor. 

El tubo de escape se encuentra ubicado en un canal 
construido sobre el cubreoruga derecho y su salida se en- 
cuentra en la parte posterior del vehículo. 

Por dicho canal y por la rejilla lateral se produce el 
ingreso del aire que ventila el motor y los frenos de dis- 
cos. La circulación de este aire de ventilación es forzada 
por medio de una turbina accionada por un motor 
hidráuico. Este aire es luego inyectado dentro del caudal 
de gases del tubo de escape. 

El filtro de aire del motor incluye un separador de par- 
tículas gruesas, previo a los filtros de papel. Este separador 
descarga también en el conducto de escape. Debido a las 
altas solicitaciones térmicas el tubo de escape está cons- 
truido en acero inoxidable y cuenta con juntas de dilata- 
ción del mismo material. 

En la parte trasera del canal de escape se encuentra 
una válvula de vadeo que cierra el conducto impidiendo 
la entrada del agua, pero permite funcionar el motor y 
aún su detención bajo el agua. 

¡ste acción 

Se compone de tres equipos independientes: 1) 
Precalentador de líquido refrigerante, 2) Calefactor de 
recinto de combate y 3) Calefactor de conductor. 

Los dos primeros son similares en su concepción, y ope- 
ran quemando el gas-oil del vehículo. El combustible as- 
pirado por una pequeña bomba es centrifugado y final- 
mente pulverizado antes de ser introducido en la cámara 
de combustión, donde en presencia del aire del exterior 
se quema con la ayuda de una bujía. 

En el precalentador del líquido refrigerante, los gases 
del quemador, por medio de un intercambiador de calor 
calientan el agua de refrigeración del motor previamente 
al arranque. Este calor se transfiere en forma indirecta a 
las partes escenciales del motor, de la transmisión, como 
así también a sus lubricantes. Se usa también cuando la 
temperatura es muy inferior a los cero grados. 

En el caso del calefactor del recinto de combate, el aire 
calentado por el quemador se utiliza para el confort de la 
tripulación o para precalentar las cajas de baterías, pre- 
vio al arranque del motor diesel. En ambos casos los ga- 
ses quemados son evacuados al exterior del vehículo. 
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El calefactor del conductor es eléctrico y está conecta- 
do a la red de abordo. El aire circula por un ventilador a 
través de una resistencia , y como los otros dos se pone 
en funcionamiento desde el puesto de conducción. 


Sistema de Ventilación y Protección OBR 

Este sistema alimenta los recintos de combate y del 
conductor, con aire filtrado libre de polvo y de sustancias 
nocivas (QBR). 

La cantidad de aire aspirado del exterior es de 3 m3/ 
minuto, y la sobrepresión en el interior del vehículo es de 
30 mm de columna de agua. Paralelamente, aspira y eva- 
cua los gases de combustión que puedan penetrar en el 
recinto de combate durante el disparo. 

El aire aspirado pasa por un filtro ciclónico, con capa- 
cidad de retención de polvos de hasta un 98% para luego 
atravezar un filtro de materias suspendidas y una batería 
de filtros de gas, todos reemplazables sin peligro de con- 
taminación. 


El equipo resulta adecuado para la retención de com- 
ponentes sólidos o de aerosoles y de componentes gaseo- 
sos tales como los de sustancias: 

- Químicas venenosas o irritantes (gases o aerosoles) 


- Bacteriológicas contaminantes patológicas (aerosoles) 
- Radiactivas (gases o aerosoles) 


Sistema eléctrico y tablero del conductor 

La instalación eléctrica de corriente continua trabaja 
con una tensión de 24 V., como fuente cuenta con 8 bate- 
rías de 12 V y 100 Amp/h, 4 ubicadas debajo de la torre y 
las restantes detrás de ella. 

Todas las conecciones, ya sean del grupo motopropulsor 
o consumos varios, se realizan por acoples rápidos, los 
que facilitan la localización y reparación de fallas, 

Para el suministro de energía eléctrica, cuenta con un 
alternador trifásico montado en la parte baja del motor, 
accionado por los engranajes de distribución. La corrien- 
te es convertida por un rectificador de onda completa, 
refrigerado por agua. 

El motor de arranque va fijado en la parte inferior iz- 
quierda del motor. 

En caso de falla del sistema de baterías, es posible arran- 
car el motor interconectando la red con otro vehículo por 
medio de cables especiales. 

Sobre el grupo motopropulsor existen una serie de de- 
tectores que indican en el tablero del conductor la exis- 
tencia de alguna falla, llegando a desconectar el circuito 
correspondiente según sea su gravedad. Cuenta además, 
con un sistema de parada automática del motor en caso 
de que la presión de aceite descienda menos de 1kg/cm2, 
O si se produgera una pérdida de más de 19 litros de lí- 
quido refrigerante. No obstante y en caso de emergencia, 
se puede neutralizar el sistema de parada automárica. 


Sistema de combustible 

El sistema se compone de cuatro tanques de combusti- 
ble interiores y dos tanques exteriores opcionales, una 
electrobomba de dos etapas, y sus correspondientes vál- 
vulas, filtros y cañería. 

Los tanques interiores se encuentran recubiertos por 
una capa de sustancia aislante y anticombustible y tienen 
una capacidad total de 680 Lts. 

Los dos tanques exteriores se pueden quitar o colocar 
facilmente pues están provistos de sujecciones y acoples 
rápidos. 

Cada uno carga 200 Lts. de combustible. 

Una llave selectora permite elegir entre alimentar el 
tanque de reserva con los tanques inferiores, o uno u otro 
de los tanques exteriores. Una luz de advertencia en el 
tablero indica cuando conmutar la alimentación. 

La electrobomba alimenta mediante una de sus etapas 
al tanque de reserva y mediante una segunda, a la bomba 


de inyección del motor. En las cañerías se encuentran 
los correspondientes filtros con separador de agua y vál- 
vulas. 


Mantenimiento 

El mantenimiento del grupo motopropulsor está pro- 
gramado en función del consumo de combustible. 

Como regla general cada 4000 Lts. de combustible se 
debe: 


- Cambiar aceite del motor 
- Cambiar los filtros de aceite, combustible y aire. 
- Probar todos los trasductores. 


Cada 8000 Lts. se debe: 


- Verificar luz de válvulas. 
- Retirar las bujías de precalentamiento. 


SISTEMA DE RODAMIENTOS 
Y SUSPENSION 


Si bien el TAM es el producto de un diseño perfecta- 
mente balanceado, una de las características fundamen- 
tales para sus prestaciones es el sistema de rodamientos 
que permite una marcha suave aún en terrenos suma- 
mente escabrosos, como tambien largas marchas a muy 
alta velocidad sin ningún tipo de inconvenientes. 

El sistema de rodamientos, con suspensión por barras 
de torción, consta de seis pares de ruedas de apoyo con 
brazos de suspensión, tres pares de rodillos sostén, un 
par de ruedas tensoras con dispositivo tensor de orugas y 
de un reductor final con una rueda tractora. 

Los cuatro brazos de suspensión delanteros y los cuatro 
traseros están dotados de amortiguadores hidráulicos. 

Sobre cada brazo oscilante'actua un resorte tronco-có- 
nico para limitar el recorrido de compresión de la sus- 
pensión y para complemento de las barras de torsión, 
absorviendo los picos de cargas que se producen al mar- 
char sobre terrenos irregulares. 

La limitación del recorrido de descompresión de la sus- 
pensión se realiza por medio de topes instalados en el 
interior de los amortiguadores, mientras que en los bra- 
zos de suspensión centrales esta limitación se efectua por 
medio de la oruga o de las barras de torción en posición 
totalmete sin tensión. 

Los amortiguadores telescópicos son hidráulicos y de 
doble efecto, para garantizar la marcha estable del vehí- 
culo. 

La amortiguación total (efectos de compresión y trac- 


ción) está calculada de manera que se reduzca la ampli- 
tud y la frecuencia de las oscilaciones verticales del cas- 
co, así como el cabeceo y rolido del vehículo. Esto ade- 
más de mejorar el confort de la tripulación y prolongar 
la vida útil de los componentes, es fundamental para la 
realización del tiro con el vehículo en movimiento. 

Cada oruga se compone de 91 eslabones de acero espe- 
cial, fundido y tratado termicamente, armados por medio 
de uniones y pernos montados sobre bujes de goma. Cada 
eslabón lleva dos almohadillas de goma que pueden ser 
facilmente reemplazables. 

Opcionalmente y según las condiciones del terreno, se 
pueden reemplazar las almohadillas, por garras para nie- 
ve O marchar sin almohadilla alguna. 

En la parte delantera, se encuentra montado un reduc- 
tor final a cada lado del casco. Ambos reductores son 
iguales y se conectan a la salida de la transmisión por 
medio de acoples estriados, siendo su realación de trans- 
misión i = 4,5. 

Sobre la carcaza del reductor y-por el lado interno del 
recinto del motor, van montados los discos de freno (dos 
rotores y dos estatores), el cabezal porta cilindros y los 
resortes de retroceso. 

Por el lado externo y cubriendo el cuerpo del reductor 
va montado el cubo de la rueda tractora que lleva por 
ambas caras sendas coronas dentadas que engranan con 
la oruga. 
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(Arriba izq.) Vista posterior izquierda del chasis 


(Abajo izq.) Rueda de apoyo, rodillo sostén , amortiguador y resorte 
tronco-cónico. 


Tramo de oruga y piezas sueltas 


. Eslabón completo. 

. Eslabón. 

. Almohadilla de goma. 

. Unión central, parte inferior. 
. Unión central, parte superior. 
. Tuerca exagonal. 

. Unión lateral. 

. Tornillo de unión. 


. Garra para la nieve. 
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(Arriba der.) Rueda tractora. 


(Abajo der.) Rueda tensora y dispositivo tensor de oruga. 


Sistema de frenos 


Los ejes primarios de los reductores finales y las carcazas 
de estos, las que asoman al interior del casco, sirven para 
el alojamiento de los discos de freno. Estos se pueden 
accionar hidráulicamente (freno de servicio) o mecáni- 
camente (freno de estacionamiento). 


Freno de servicio: 

Consta, por cada reductor final, de las siguientes pie- 
zas: porta pastillas de freno, 2 discos de freno y 4 cilin- 
dros de freno que se operan con el pedal, a través del 
cilindro principal y de los acumuladores de presión. La 
presión de aceite para frenado del sistema la produce una 
bomba que aspira el aceite de un depósito. Esta bomba de 
pistones axiales es accionada por el motor del tanque, la 
presión de frenado a aplicar se regula mediante una vál- 
vula colocada en la pedalera del conductor. 


Freno hidrodinámico (retardador): 

Se acciona por medio de una palanca ubicada en el lado 
izquierdo de la caja de cambios, la cual está unida 
mecanicamente con el pedal del freno, de tal modo que 
hasta el punto de presión únicamente actua el retardador. 
El efecto del frenado de pende de la velocidad elegi- 
da y de las revoluciones del motor. El momento máximo 
de frenado se obtiene en la velocidad y con el motor gi- 
rando a las revoluciones máximas. 


Freno de estacionamiento: 

Se aplica mecanicamente. A izquierda y derecha del 
puesto del cunductor se halla una palanca para este 
freno. 


Equipos auxiliares 


Sistema contra incendios: 

La instalación fija contra incendios para el recinto del 
grupo motopropulsor consta de un equipo de alarma y 
otro de extinción. 

El sistema de alarma detecta e indica la presencia de 
fuego en el recinto del motor. El equipo de extinción está 
conformado por dos tubos de gas halógeno, que una vez 
activado desde el interior o desde el exterior del vehículo 
proyectan el gas sobre el fuego. 

Este sistema también actua en forma automática. 


Herramientas y accesorios (lote de abordo) 

Los vehículos están dotados de un conjunto de herra- 
mientas y dispositivos que permiten el mantenimineto 
básico por parte de la tripulación así como también repa- 
raciones menores en el campo de batalla. 


OPCIONALES 


Los vehículos tal como son descriptos, son capaces de 
realizar la mayoría de las misiones exigibles a un tanque 


de batalla, no obstante para mejorar sus prestaciones o 
para adecuarlo a misiones particulares, se han desarro- 
llado opcionales que pueden agregarse al vehículo sin 
realizar modificaciones. 

Los componentes opcionales ya probados son: 1) Tan- 
ques suplementarios de combustible, 2) Equipo de obser- 
vación y puntería nocturna, 3) Episcopio de visión noc- 
turna para el conductor, 4) Faldones cubre orugas y 5) 
Vadeo. 

Pese a todo se continua estudiando el comporta- 
miento de otros sistemas que puedan mejorar aún más la 
capacidad de combate de los vehículos de la familia TAM. 


Tanques suplementarios de combustible: 

Para aumentar la autonomía de los vehículos que en 
promedio es de 580 km, dependiendo del terreno y forma 
de conducción, se pueden adosar en la parte trasera del 
vehículo dos tanques de 200 Lts., cada uno con los res- 
pectivos sistemas de conección, para ello todos los vehí- 
culos están equipados con bocas externas de conexión, 
cañerías internas, y llaves de selección de tanques. 

El sistema ha sido diseñado para funcionar con tambo- 
res comerciales de petróleo, lo que abarata el conjunto, 
facilita su reposición y permite considerarlos descartables 
luego de haberse realizado una marcha de aproximación 
a la zona de combate, manteniendo intacta la reserva pro- 
pia del vehículo. 


Equipo de observación y puntería nocturno: 

Es del tipo pasivo y sirve para la observación del terre- 
no y como dispositivo de puntería durante las horas del 
crepúsculo y la noche. En un monitor de televisión se 
pueden visualizar, reconocer e identificar, diversos obje- 
tos sin ninguna clase de fuente luminosa adicional, apro- 
vechando la radiación remanente o la luz de las estrellas. 
Una cámara externa toma las señales que se visualizan 
en el monitor montado cerca del jefe de tanque. 

El objetivo (lentes de reflexión) tiene una distancia focal 
de 278 mm, y el alcance en una noche estrellada (0,003 
lux) es de 2000 mts., la alimentación se lleva a cabo di- 
rectamente de la red de abordo, a través del aparato de 
mando. 


Faldones cubreorugas: 

Todos los vehículos de la familia TAM, pueden ser pro- 
vistos con faldones, que se montan sobre soportes exis- 
tentes en los cascos. La función principal es la de brindar 
una mayor protección balística en los flancos y al tren de 
rodamiento, que es uno de los puntos más vulnerables de 
los blindados a oruga. Está construido en caucho domás 
se incertan planchas de acero, lo que asegura la resis- 
tencia a impac tos de armas livianas y contra mumicio- 
nes de carga hueca. 


Como misión subsidiaria, evita que se levam=z arnes 


polvaredas, barro, arena, etc. durante la marcha, permi- 
tiendo hacer más dificil su detención. 


Vadeo: 

El TAM, sin ninguna preparación, puede vadear hasta 
1,50 mts. Con una preparación que insume unos dos mi- 
nutos y que no impide que pueda seguir operando luego 
con ella, puede vadear hasta 2,26 mts. 

Con la colocación de un equipo que consiste en tres 
tubos con una escalerilla interior (snorkel) y que se fija 
sobre la escotilla del comandante puede vadear por in- 
mersión hasta 4 mts. de profundidad. 

Si en el trascurso de una operación de vadeo, o por 
alguna otra causa entrara agua al vehículo, este puede 
desagotarse por medio de dos bombas de achique colo- 
cadas, una en el compartimiento del motor y la otra en el 
recinto de la tripulación. 


(Abajo izq.) El mismo vehículo saliendo del curso de agua. 
(Foto Tte. 1? Casares) 


MVM(_TAM (11M 


(Arriba der.) Vista posterior derecha. En el lote de abordo se puede 
ver el snorkel. 


(Izquierda) TAM vadeando un curso de agua (Pileta de vadeo de 
TAMSE). En el snorkel se ubica el jefe de tanque. 
(Foto Tte. 1* Casares) 


(Abajo der.) TAM con todos los accesorios: mango térmico, tanques 
suplementarios de 200 Lts., faldones cubreorugas y equipo de obser- 
vación y puntería nocturno PZB 200. 


ESPECIFICACIONES TECNICAS 


GENERALIDADES: 


País de Origen: 

Año de construcción: 
Tripulación: 

Líne de altura de fuego: 


Pesos y dimensiones 


Peso en orden de comba- 
te; 

Relación peso/potencia: 
Presión específica: 

Largo de chasis: 

Ancho: 

Altura máxima: 

Altura al techo torre: 
Despeje: 

Trocha: 

Capacidad de combusti- 
ble: 


Performance 


Velocidad máxima: 
Velocidad máxima hacia 
atrás: 

Velocidad en todo terreno: 
Autonomía: 

Consumo de combustible 
en ruta: 

Consumo de combustible a 
campo traviesa: 

Consumo máximo de com- 
bustible: 

Angulo máximo de trepa- 
da: 

Máxima inclinación late- 
ral: 

Capacidad de superar obs- 
táculos verticales: 
Capacidad de atravesar 
fosas: 

Velocidad mínima: 

Vadeo sin preparación: 
Profundidad máxima de 
inmersión: 

Tiempo de preparación: 


Armamento principal 


Estabilización: 
Alcance de fuego: 
Calibre: 

Tipo de tubo: 


Alemania 
1979 
4 hombres 
2,10 


30,5 toneladas 
17,6-24 Cv/ton. 
0,788 Kgrs./cm2 
6,75 mts. 

3,25 mts. 

2,66 mts. 

2,42 mts. 

0,45 mts. 

2,62 mts. 


680 / 400 Lts. 


75 Km/h 

75 Km/h 

40 Km/h 

590 + 350 Km 
1,15 Lts./Km 
2,3 Lts./Km 

5 Lts./Km 


60% (319) 


30% (17%) 


Si 

2000 mts. 

105 mm 

L7A3 (autosunchado) 


Longitud: 

Aspirador de humos: 

Tipo de cierre: 

Retroceso de tubo: 
Fuerza de retroceso: 
Movimiento en elevación: 
Velocidad en elevación 
máxima: 

Velocidad en elevación de 
presión: 

Movimiento en rotación: 
Tiempo para la vuelta: 
Munición de 105 mm alma- 
cenada: 


Armamento secundario 


Clase: 

Tipo: 

Calibre: 

Cadencia de fuego: 
Vo: 


Armamento Jefe de Tanque 


Clase: 

Tipo: 

Cadencia de tiro: 

Campo de puntería en ele- 
vación / azimut: 
Granadas de mano: 
Pistola de señales: 
Cartucho de señales: 
Lanzapote fumígero y/o 
granadas antipersonales: 
Calibre: 

Disparo: 

Armamento de la tripulac.: 


Medios de observación y * 


puntería 


Anteojos de puntería: 
Aumento: 

Campo visual: 

Rango de puntería: 

Filtro protector de láser: 
Indicación de distancia: 
Indicación de distancia a 
la computadora: 


51 calibres 

Si 

Cuña deslizante vertical 
560/580 mm 

30/34 Ton. 

-7 a +18 


125%/seg. max. 


0,5%/seg. 
360" 
15 seg. máx. 


30 en el chasis 
20 en la torre 


Awmetralladora coaxial 
FN-MAG 60-40 

7,62 mm x 51 
600/1000 tiros/min. 
840 mts./seg. 


Ametrallad. de infantería 
MAG FN 60-20 
600/1000 tiros/min. 


-30 * a +50" / 360% 

8 granadas Foscon AP 
1.095 DM Cal. 27 mm 
6 


$ potes 

77 mm 

Eléctrico 

Pistolas Cal. 9mm 

Fusil FAL Cal. 7,62mm 


TZF-LA 

8x 

109 

-10* hasta +20 * 

Si 

Digital en el ocular 


Analógica 


VC-TAM (31) 


Consumo: 

Diafragma de tiro: 
Alcance telémetro: 
Alcance precisión: 


Periscopio del Coman- 
dante 


Tipo: 

Aumento: 

Campo visual: 

Rango de puntería en ele- 
vación: 

Rango de puntería en 
azimut: 

Filtro protector de sol y 
laser: 


Episcopios fijos: 


Comandante: 
Artillero: 
Cargador: 
Conductor: 


Motor 


Marca y tipo: 

Clase: 

Cantidad de cilindros 

y disposición: 
Sobrealimentación: 
Enfriamiento intermedio: 
Arranque: 

Potencia efectiva a 
2400 rpm: 

Par torsor a 1900 rpm: 
Relación carrera 
diámetro: 

Relación de compresión: 
Cilindrada: 

Máxima inclinación 
admisible: 
Longitudinal: 

Filtros de aire: 


Sistema de refrigeración: 
Ventiladores: 


Accionamiento Motores 
Hidráulicos 


Potencia motores 
ventiladores: 
Presión sistema 
hidráulico: 


VC - TAM (32) 


250 W 

Si 

Hasta 6000 mts. 
+/- 5 mts. 


PERI-R/TA 
8x y 2x 

30" y 8* 
-13% +20 
360 * 


Si 


Y 00 


MTU-MB 833 Ka-500 
4T- diesel 


6 en V a 90” 

2 turbocompresors 
Si 

Eléctrico 


720 CV-s/ DIN 
230 Kgm 


175/165 mm 
19,5':1 
22,4 Lts 


35 

172 

(triple ciclónico y cartu- 
chos) 

Tipo líquido 

E 


33 Cv c/u 


180 bar (max.) 


Radiadores: 

Sistema de combustible 
bomba eléctrica: 
Depósitos de combustible: 


Capacidad: 


Ojos de cambios y dirección 
Marca y tipo: 


Cantidad de marchas: 
Accionamiento manual 
de emergencia: 


Sistema de Frenos 


Freno de servicio: 


Freno de estacionamiento: 


Sistema de Rodamiento 
y suspensión 


Barras de torsión: 
Amortiguadores: 
Resortes tronco-cónicos; 
Brazos de suspensión: 
Ruedas de apoyo: 
Ruedas tensoras: 
Ruedas tractoras: 
Rodillos de sostén: 
Orugas: 

Tensores de oruga: 


Sistema eléctrico 


Tensión nominal: 
Generador trifásico: 
Regulador: 


Baterías: 


(cantidad, tensión, capaci- 
dad) 


Sistema de Comunicacio- 
nes 


Marca: 
Tipo: 
Transmisor-receptor: 


2 


1 de 2 etapas 

4 interiores + 2 suple- 
mentarios 

680 Lts + 400 Lts 


RENK-HSWL 204 

De engranajes planetarios 
con cambios, dirección e 
inversión de marcha 
hidráulica. 

4 adelante/4 atrás 


Si 


De discos múltiples, con 
accionamiento hidráulico, 
asistido por retardador de 
la caja de cambios. 


Mecánico, accionamiento 
manual. 


12 

8 

12 

12 

12 pares 

2 pares 

2 

6 pares 

182 eslabones (91 c/u) 
2 mecánicos 


24 V-C.C 
9Kw 
Electrónico 


8 - 12 V-100 Amp /h 


SEM-SEL (Alemania) 
SEM 180 -190 


SEM 170 


Sistemas Varios 


Bomba de achique: 2 ( 1 en el recinto del mo- 
tor + 1 en el recinto de la 


tripulación ). 


Calefactor del conductor 


eléctrico 

Consumo: 1500 W 

Caudal: 35 Lts / seg. 
Calefactor liquido 

refrigerante: 1 (quemador de gasoil) 
Potencia: 5000 Kcal /h + - 10% 
Consumo: 0,84 Lts / h 


Sistema NBQ Ventilación 
Protegida 


Volumen de aire aspirado: — 1,5 a 3 m3/min 
Sistema Contra Incendio 
2 botellas 


Manual (dentro o fuera 
del vehículo) 


Gas halógeno : 
Accionamiento: 


Detección: 7 sensores de fuego 
(máx. 180*C ) 

Sistema lanza granadas, 

potes fumígenos o grana- 

das antipersonales 

Cantidad: 8 potes 

Calibre: 77 mm 

Equipamiento 


Herramientas especiales 

para mantenimiento 

Herramientas standard 

Repuestos (12 eslabones para oruga, garras para nieve, 
tubo para ametralladora 7,62, episcopios, lamparas, etc.) 


Resrva de agua potable. 


Elementos varios (balizas, banderas de señales, botiquín, 
porta mapas y documentos, linternas, etc.) 


EL TAM EN ESCALA 


Actualmente no se encuentra disponible ninguna ma- 
queta del TAM. 

Para la realización de este vehículo tendremos que re- 
currir a la transformación de maquetas disponibles del 
Marder (Siguiendo un proceso similar al de Thyssen 
Henschel). 

Como base para la construcción de TAM en escala 1: 87 
HO podríamos utilizar el Marder 1 A 2 de la firma aus- 
tríaca ROCO MINITANKS número de catálogo 475. 

En el caso de realizarlo en escala 1 : 35 podremos uti- 
lizar el Marder de la firma japonesa TAMIYA número de 
catálogo 3598 o el Marder 1 A 2 número de catálogo 35162 
Para el superdetallado nos serán de suma utilidad las plan- 
chas de fotograbados del MARDER y del LEOPARD 1 A 
4, de la firma checa EDUARD número de catálogo 35- 
022 y 35-084 respectivamente. 

Los esquemas de pintura que adjunto a continuación 
corresponden a los vehículos provistos a las unidades del 
centro y norte del país y del litoral. Los colores pueden 
variar según el desgaste, los agentes climáticos, lotes de 
pintura y las proporciones con que esta se disuelva. 

Los códigos HU pertenecen a la marca HUMBROL. 


ESQUEMA DEL CENTRO 
Y NORTE DEL PAIS 


Chu 113 MS mu ss 


CTuus Mi mu 7s 


VC - TAM (33) 


V.C. TANQUE ARGENTINO MEDIANO 


VC - TAM. (34) 


IA 


n la zona de reunión. ; (Superior) TAM haciendo fuego e lora coaxia m 
Mecanizada de la Co. "C", Nova (Arriba) VCTP de la Co. molcando a otro de la 
Gakovo (El Pozo) - Cro 1993. 


En preparación: 
VCTM - VCA 


EL SHERMAN AL SERVICIO DEL 
EJERCITO ARGENTINO. 


..- 


Y) 


¡N 
| 
p 
. 


(O t A e 
H >. 
IA mm. 
po e ra” Ñ - mil, a 
e NÓ - e, > 
u A YN 
E O ares e 
Ma o e . y 
A: == . $ 
a — oras, (1) el 7 - £.s Uh ” 
(0.9) os | J % e 
ARA AA + 
2. (=== 3 , a : 
+ en ooo, É pa "A has? E 2 S 
E O) ll O Y) . 
o A | ONOGRAFIAS 
Mi o MAA E ES 


Ed 


